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O SR. MESTRE DE CERIMONIAS (Daniel Anderson dos Santos) —
Autoridades presentes, senhoras e senhores, boa noite. Sejam bem-vindos.

Nos termos do Regimento Interno do Poder Legislativo catarinense, damos inicio
a audiéncia publica requerida pelo excelentissimo senhor Deputado Estadual Lunelli,
através da Comissdo de Transportes, Desenvolvimento Urbano e Infraestrutura da
Assembleia Legislativa do Estado, que tem por objetivo debater os projetos ferroviarios
atualmente em desenvolvimento no Estado.

Um dos projetos, ligando Araquari a Navegantes, num trecho de 60 quildmetros,
conecta o complexo portuario de Itajai @ malha ferroviaria nacional. Ja o outro projeto,
entre Chapeco e Correia Pinto, de 319 quildmetros, busca ligar a regido oeste com a
malha nacional, permitindo também o acesso ao litoral catarinense. As novas linhas
devem proporcionar melhores condigbes para o desenvolvimento da economia do
Estado.

Para compor a mesa de autoridades, convidamos o excelentissimo senhor
Presidente da Comissao de Transportes, Desenvolvimento Urbano e Infraestrutura da
Assembleia Legislativa do Estado de Santa Catarina, Deputado Estadual Lunelli; o
excelentissimo senhor Deputado Estadual da Assembleia Legislativa do Estado de
Santa Catarina, André de Oliveira; o excelentissimo senhor Secretério de Estado de
Portos, Aeroportos e Ferrovias de Santa Catarina, Beto Martins, neste ato
representando o Governador do Estado Jorginho Mello; e o senhor presidente da
Camara de Transportes e Logistica e gerente executivo de Assuntos de Transporte,
Logistica, Meio Ambiente e Sustentabilidade da Fiesc, Egidio Antdnio Martorano.
(Palmas.)

Registramos e agradecemos a presenca das seguintes autoridades que se
apresentaram ao nosso Cerimonial: senhora assessora parlamentar Vitéria Vieira, neste
ato representando o gabinete do Deputado Estadual Emerson Stein; senhor diretor de
Ferrovias da Federacdo das Associacbes Empresariais de Santa Catarina (Facisc),
Lenoir Anténio Broch; senhor diretor de Modais de Transporte da Secretaria de Portos,
Aeroportos e Ferrovias de Santa Catarina, lvan Amaral; senhora advogada da
Federagdo das Empresas de Transporte de Carga e Logistica no Estado de Santa
Catarina, Luciana Rocha Moreira; senhor assessor da presidéncia do Crea-SC, Flavio
Schafer, neste ato representando o presidente Carlos Alberto Kita Xavier; senhor
superintendente do Porto de Itajai, F4bio da Veiga; e senhora assessora parlamentar
Marlene da Rocha, neste ato representando o gabinete do Deputado Federal Pedro
Uczai.

Convidamos o excelentissimo senhor Deputado Estadual Lunelli, proponente
desta audiéncia publica, para proceder a abertura oficial e presidir os trabalhos.

Boa noite.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Estadual Lunelli) — (Passa a ler.)

“Prezados Deputados, autoridades presentes ja nominadas, senhoras e
senhores, publico que nos assiste, boa noite. Sejam bem-vindos.
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Aproveito este momento para pedir desculpas pelo atraso, mas estava com o
Governador, que nos chamou para uma audiéncia, o que acabou atrasando um pouco o
inicio da nossa audiéncia publica. Perd&o pelo atraso.

(Cumprimenta os membros da mesa e os demais presentes.)

Primeiramente gostaria de agradecer os Deputados-membros da Comissédo de
Transportes, Desenvolvimento Urbano e Infraestrutura, que aprovaram por unanimidade
0 requerimento de minha autoria que tornou realidade o fato de hoje podermos debater
sobre os projetos ferroviarios em andamento em Santa Catarina, assim como analisar o
atual modal ferroviario, suas possibilidades, suas alternativas, seus projetos e o
planejamento em longo prazo no territério catarinense.

O pleito se justifica em face de que, como Deputados, somos legitimos
interlocutores dos anseios da sociedade, considerando que a Assembleia Legislativa
tem como primeiro compromisso integrar o Poder Legislativo as demandas de interesse
dos cidadaos, trazendo o Parlamento para perto das pessoas e que, nesta linha, dentre
outras prerrogativas, também cumpre o seu papel de ser protagonista no sentido de
fomentar, incentivar, estimular e envidar todos os esfor¢cos necessarios para atrair
novos negadcios e investimentos em Santa Catarina.

Considero importante a unido das forcas politicas em beneficio dos catarinenses,
0 empenho das nossas atividades em acoes integradas em prol do fortalecimento das
demandas dos Municipios e do Estado, das pautas prioritarias, estruturantes e
essenciais junto ao Executivo estadual e federal, para podermos levar efetivamente
resultados praticos e aproximar os pleitos da coletividade como meio de intermediar as
discussbes objetivando solucdes, melhoria da qualidade de vida do nosso povo,
ampliacdo do acesso da populacdo a infraestrutura e para que Santa Catarina se
desenvolva e progrida cada vez mais. [Transcrigdo: Fabiano Antonio de Souza / Leitura:
Siomara G. Videira]

Ha décadas a historia ndo muda e a necessidade do desenvolvimento do modal
ferroviario em Santa Catarina ndo sai do campo das ideias e das discussdes, por vezes
com a justificativa da falsa crenca da inviabilidade técnica, que decorre da
complexidade inerente aos projetos dessa tematica.

Afirmo que precisamos evoluir e ultrapassar a fase do mero diagnéstico e passar
para as solucdes préticas, posto que as iniciativas em investimentos que forem tomadas
agora em prol desse modal, seréo fruto de uma realidade que vir4 daqui a quinze anos
ou vinte anos, senao mais.

Senhores, ndo podemos mais aguardar, mesmo sendo obras e demandas de
longo prazo, de décadas. Penso que se nunca forem dados passos firmes em prol
desse modal, nada saird do lugar ou do campo das ideias. A situacdo da infraestrutura
esta cada vez pior e se ndo pensarmos em médio e longo prazos, os gargalos irdo gerar
ainda mais prejuizos, sem contar com o risco de colapso das nossas vias, que ja nao
suportam mais a demanda atual. Perdemos investimentos, competitividade e espago no
mercado.

E uma questdo de infraestrutura, de economia e também de qualidade de vida.
Como exemplo, temos a rodovia BR-101, no trecho que corta Santa Catarina, que ja
nao é mais capaz de escoar toda a demanda, o presente e o futuro sao desanimadores
com a sua estrutura defasada frente a um movimento que s6 cresce. A atual situacao
da principal via terrestre do Estado com o pais é como diz a Federacdo das Empresas
de Transporte de Carga e Logistica de Santa Catarina (Fetrancesc), um quadro de
colapso de fluidez de transito.

Nesse contexto desafiador, é possivel compreender a importancia das ferrovias
para Santa Catarina. Sem uma infraestrutura adequada e com as rodovias
congestionadas, somamos atrasos e mais atrasos no processo logistico de uma
maneira geral, cuja situacdo afeta toda a cadeia produtiva.

Investimentos no modal ferroviario irdo, sem duvida, proporcionar melhores
condicdes para o desenvolvimento da economia do Estado. Vao assegurar negdécios
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para o futuro de Santa Catarina e do sul do Brasil, tendo em vista a competitividade
internacional do grande parque agroindustrial que nos temos.

Aqui no Estado temos a questéo da conectividade entre os portos catarinenses
através das ferrovias. Essa iniciativa permitird que os produtos importados e exportados
possam entrar e sair dos portos por vias férreas, conectadas aos maiores centros
consumidores e produtores do Brasil, conforme definido pela Federagdo das Industrias
do Estado de Santa Catarina (Fiesc). Ndo h& porto relevante no mundo que nao esteja
conectado a linhas férreas. Em Santa Catarina os portos, que estdo entre 0s que mais
movimentam containers no pais, os complexos de Itajai e Itapod, ndo possuem ligacbes
ferrovidrias e essa realidade precisa ser mudada e adequada aos melhores exemplos
gue temos no mundo.

A viabilidade técnica e a eficiéncia dos projetos de ferrovias sdo aspectos
fundamentais que precisam ser superados, e para iSsO a estratégia mais acertada é
pensar as solugbes de modo global e integrado.

Segundo estudos, importantes setores da economia catarinense serao afetados
positivamente com uma possivel expansdo da malha ferroviaria catarinense, dentre eles
posso citar 0s segmentos metal-mecanico, téxtil, plastico, biocombustivel, portuario,
aeroportuario, bens de capital, madeira bruta, méveis acabados e agroindistria.

Friso que, para alcangcarmos os objetivos pretendidos e impulsionarmos a
economia do Estado, € preciso a unido de esfor¢os, o impulso precisa ser coletivo. A
Fiesc, por exemplo, vem reivindicando e defendendo a elaboragédo de uma nova etapa
do projeto das ferrovias no Ministério da Infraestrutura.

Destaco que o governo do Estado de Santa Catarina esta agindo. Em abril
anunciou que esta atuando na construgcédo da Lei Estadual de Ferrovias, cuja iniciativa
sera fundamental para que o Estado possa ter autonomia para autorizar a concessao de
novos trechos ferroviarios. Considero, senhores, que ndo ha desenvolvimento sem
infraestrutura de qualidade.

Por fim, conforme o Governador ha trés projetos ferroviarios em
desenvolvimento apresentados, que cito: o projeto executivo do trecho que liga Araquari
a Navegantes, de 62 quildbmetros, que ird conectar o complexo portuario de lItajai a
malha ferroviaria nacional, apresentado pelo governo do Estado aos representantes da
China Corporation (CRCC), com investimentos previstos em torno de R$ 32 milhdes; o
projeto da chamada Ferrovia do Frango, com 600 quildmetros de extensado, projeto
idealizado pelo governo de Santa Catarina, que na primeira etapa consiste no projeto
basico de 319 quilébmetros de ferrovia que ligara Chapecé a Correia Pinto, conectando o
oeste catarinense com a malha nacional, permitindo também o0 acesso aos portos
catarinenses na regido litoranea, igualmente apresentado a empresa chinesa; e um
outro projeto ferroviario que € a ligacéo entre o distrito industrial de Joinville a Itapoa.

Tendo em vista a temética abordada, este é o espago legitimo para analisarmos
0Ss movimentos realizados até aqui em prol do modal ferroviario no Estado. Afirmo que é
possivel e viavel o modal ferrovidrio em Santa Catarina. Precisamos urgentemente
desafogar as rodovias catarinenses e tornar o Estado ainda mais competitivo. Nao
podemos mais ficar dependentes da malha viaria atual, que ja ndo comporta a demanda
diaria. [Transcri¢do: Clovis Pires da Silva / Leitura: Vera Regina Zacca]

Senhores, para finalizar as minhas consideracbes e franquear a fala aos
presentes, quero aqui, por uma questdo de justica, elogiar o senhor Governador do
Estado, Jorginho Mello, e o Secretario de Estado de Portos, Aeroportos e Ferrovias,
Beto Martins, por terem proporcionado aos catarinenses, no dia de ontem, um passo
importante, ja que na sede da Fiesc foi lancado o novo Plano Estadual de Logistica de
Transporte (PELT), que é o instrumento, a cartilha de intengbes que vai nortear os
trabalhos e que definira pelo governo do Estado as obras e as politicas prioritarias para
o0 modal, sendo praticamente o ponto de partida para a busca de alternativas a médio e
a longo prazos. Assim, considerando que o ultimo plano completou dez anos em 2023,
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guero aqui enaltecer e reconhecer a iniciativa do senhor Governador, do Secretério e
sua equipe.”

Assim sendo, na sequéncia passo a palavra para o excelentissimo senhor
Secretdrio de Estado de Portos, Aeroportos e Ferrovias de Santa Catarina, Beto
Martins.

O SR. SECRETARIO DE ESTADO BETO MARTINS (SC) — Estou presente e
qguero cumprimentar o Deputado Lunelli, dizer que é sempre bom quando a vida oferece
oportunidades de podermos, no exercicio de alguma funcéo, conhecer novas pessoas.
E um privilégio té-lo conhecido, eu ja sabia da sua histéria e do seu sucesso em
Jaragua do Sul, mas viajar com o senhor € uma viagem de sucesso.

Fomos ao Panama e com muita alegria quero dizer que no dia 25 de junho
teremos o0 primeiro voo da Copa Airlines ligando Santa Catarina, Florianépolis,
diretamente com a América do Norte através do Panam4, que € um hub que atendera
toda a América do Norte, o Caribe. Entdo essa é uma conquista e ndo foi uma viagem
em vao. Entdo foi um prazer enorme conhecé-lo, Deputado Lunelli, da mesma maneira
que tive o privilégio de conhecer hoje o Deputado André, e quero dizer que conheco
bem esse sentimento de suplente, conheo bem essa expectativa (ri). Desejo sucesso
nos seus novos desafios e é sempre muito importante para Santa Catarina, para o
Brasil e para todos os Municipios quando ainda temos jovens com paixdo e se
impulsionam para fazer politica. E muito mais facil sentar na arquibancada e falar mal
de politico do que se colocar a disposicdo das pessoas e da sociedade. Hoje,
realmente, é coisa para os fortes.

Quero cumprimentar 0 meu amigo Egidio Martorano, que sem sombra de
davidas é uma das vozes, hoje, mais experientes e mais competentes para discutir
logistica no Estado de Santa Catarina, até porque mais do que representante da Fiesc,
da grande Federacgéo das Industrias, € um grande estudioso de logistica e, por isso, tem
muita propriedade para falar.

N&ao quero deixar de citar que estou acompanhado dos meus parceiros de
Secretaria, o Ivan Amaral e o professor Silvio, e agrade¢o muito o Governador Jorginho
nao apenas por ter-me convidado para esse desafio, mas por nos proporcionar uma
equipe técnica competente, qualificada. O doutor lvan Amaral que tem mais de 39 anos
de servico publico prestados ao Estado de Santa Catarina, € um grande profissional; o
professor Silvio tem mais de seis livros escritos sobre ferrovias no Brasil, foi
desbravador de ferrovias em outros Estados do Brasil, ele junto com Olacyr de Moraes
foi que comecaram a falar de ferrovia no Mato Grosso. Entdo o Governador nos
presenteou com uma equipe briosa, ele ndo criou uma Secretaria para criar cargos, 0
Governador criou uma Secretaria para dar importancia, relevancia, protagonismo para
um setor, Deputado Lunelli, que ndo estava tendo a atencéo que precisava, € 0 custo
disso é muito alto.

Vejam os senhores que noés tratAvamos de portos, aeroportos e ferrovias em
geréncias na Secretaria da Infraestrutura. Sem nenhum demérito, a Secretaria da
Infraestrutura é uma Secretaria forte e importante para o Estado, mas o senhor sabe, o
senhor é Deputado. O Deputado, o Prefeito, o Vereador, o representante do setor
produtivo, quando procura o Secretario da Infraestrutura, o assunto prioritario,
infelizmente, € buraco, é estrada, é rodovia, e n0s sabemos que é um problema muito
grande para somente um Secretério, deveriam ser dois para cuidar disso, e acaba que
porto, ferrovia e aeroporto ficava l& na segunda prioridade, terceira prioridade, quarta
prioridade. Como? Santa Catarina com cinco portos, um Estado eminentemente
produtor, 0 segundo mais industrializado do pais... N6s temos orgulho em tantas coisas
e hoje n6s temos um custo alto para Santa Catarina por ineficiéncia logistica. A logistica
€ lembrada de duas formas: quando esta tudo indo muito bem e a industria esta indo
bem, eles agradecem a logistica, e quando as coisas estdo dando errado, eles falam
gue a culpa disso é da logistica. Entéo a logistica é o alicerce.
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A situacdo do oeste de Santa Catarina é grave. Esta aqui o Lenoir, e quero citar
a sua presenca, tem o Movimento Pro-Ferrovias, a Facisc esta envolvida... Eu peco
desculpa, mas quero dizer que estou acompanhado também do doutor Gerson, que é
nosso assessor juridico e diretor da SCPar, do Ari Vequi, ex-Prefeito de Brusque e que
hoje também est4 na SCPar nos apoiando, e do Fabio da Veiga, que estd aqui dando
um prestigio enorme a este evento, afinal de contas o superintendente do Porto de Itajai
e ele sabe que nds estamos numa torcida muito grande para que, finalmente, Deputado,
o Porto de Itajai volte aos seus melhores tempos. A J&F ndo é uma fake news, € uma
realidade, anunciou que realmente estd adquirindo os direitos 14 da empresa
(ininteligivel) na questdo da concessao provisoria do porto, e nos ja sabemos que ela
estd alinhada a um dos maiores armadores do mundo para voltar as operacbes em
Itajai, e a nossa torcida, tenho certeza que da mesa da Assembleia também, é muito
grande para que isso aconteca, Fabio, no menor tempo possivel. [Transcricdo: Vera
Regina Zacca / Leitura: Siomara G. Videira]

Enfim, o oeste de Santa Catarina precisa de milho, € o seu insumo fundamental,
Deputado, para que possamos ter avicultura e suinocultura. Nés nos orgulhamos,
dizemos de peito aberto que somos o primeiro Estado do Brasil em suinocultura, o
primeiro em avicultura, mas tenho uma triste noticia para dizer: na avicultura ja nao
SOmMos mais 0 primeiro e na suinocultura caminhamos a passos largos para deixar de
ser. E por que isso? E por que a nossa inddstria € ruim? N&o, a nossa indistria é a
melhor do mundo, mas a producdo nao aceita o desaforo da logistica. Tem que trazer
milho do Mato Grosso, de Goias, de caminh&o, em estradas ruins, e isso esta trazendo
falta de competitividade para essa industria. Entdo, quando eles estdo falando em
expansao agora, ja estado falando em levar fabricas para o Mato Grosso, para o Parang,
para estar mais préximo do seu insumo fundamental. Se tivéssemos uma solucao
logistica nesse processo, isso ndo iria acontecer, e ndo € um caso exclusivo do oeste
de Santa Catarina, sem duvida isso esta acontecendo em varios outros lugares.

Deputado, eu teria muito mais a falar, mas sé para dar um toque do PELT, eu
guero dizer que o Governador Jorginho Mello, ontem, deu um grande presente para
Santa Catarina e os senhores vao entender isso. O que me anima é que o Governador,
finalmente, sai daquele modelo, Deputado, em que 0s governantes s6 pensam no
governo, é projeto de governo, é uma ansiedade para cortar fita. E isso impacta no
futuro, nas novas geracdes, porque se nés estivéssemos trabalhando em projetos de
eficiéncia logistica ha mais tempo, ndo estariamos passando por algumas das coisas
gue passamos hoje.

Entdo, o que o PELT vai poder nos proporcionar — € eu quero agradecer a
parceria da Fiesc, da Facisc, de véarias entidades, da Assembleia Legislativa — é um
estudo apurado, um raio-x dos nossos principais gargalos logisticos. Qual é o caminho?
Hoje é tudo no achismo, o Estado de Santa Catarina esta sem bussola para definir as
suas prioridades na logistica. N6és ndo tinhamos plano aeroviario, nés néo tinhamos
plano de logistica de transporte, e ai € achismo. O Prefeito la diz que o aeroporto
melhor é o da cidade dele, é o que tem mais potencial, porque ele acha. Ndo ha estudo
cientifico, ndo ha profundidade de estudos para apontar isso. Entdo o PELT ter4 que
ser... até porque ele ndo sera feito por uma empresa entregue em um pacote pronto, ele
vai ser construido a seis maos, ele vai ter a presenca da sociedade organizada pelas
suas entidades representativas, Fiesc, Facisc e tantos outros, vai ter os governos
representados pela Assembleia, pelo governo do Estado, e vai ter a empresa Infra, que
€ a empresa de logistica do Brasil, fazendo esse projeto, a mesma que fez o Plano
Nacional de Logistica de Transporte vai fazer o plano de Santa Catarina.

E para entrar no campo das ferrovias, este € sempre um assunto controverso,
mas entenda, n6s ndo podemos ficar numa ilha. O Paran& esta ha quase uma década
trabalhando firmemente nos seus projetos de ferrovia e o Estado de Santa Catarina
estava se convertendo numa ilha nesse processo, porque ndo havia o desenvolvimento
dos estudos. E temos grandes e complexas dificuldades.
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Deputado, Santa Catarina tem uma malha nacional de 1.300 quilébmetros que se
divide em duas ferrovias, a ferrovia que estd com a Rumo, que hoje faz basicamente
dois movimentos de transporte, o grdo que vem do centro-oeste para o Porto de Sdo
Francisco, sdo 3 milhdes de toneladas que a Rumo faz o uso do trecho ali entre Séo
Francisco e Mafra ligando com a malha nacional, e outro pequeno trecho la no sul, que
muita gente ndo sabe, mas é uma das ferrovias mais eficientes do Brasil, sdo 164
quildmetros com 3,2 milhdes a 3,5 milhdes de toneladas passando todos os anos, que é
o carvao que vem de Criciima para a Jorge Lacerda, em Capivari, e S0 0s contéineres
gue vém de Cricidma para o Porto de Imbituba; sdo 160 quildmetros que movimentam
3,2 milhdes toneladas.

Ai nés vamos para a Rumo, que tem a concessdao da malha nacional, 1.300
quildmetros e ela s6 usa 600 quildbmetros, sendo trezentos e tantos quildmetros esse
trecho de S&o Francisco e Mafra, onde ela faz um movimento de 3,5 milhdes de
toneladas. Depois ela trafega com 100 mil toneladas no trecho Vacaria/Lages com
combustivel. S6 que é o seguinte, ela literalmente abandonou 800 quildmetros de
ferrovia no Estado. A malha nacional de 1.300 tem 500, 600 sendo utilizado e tem
outras 800 abandonados, e por qué? Porque a concessdo vence em 2027, nés ja
estamos entrando em 2025 e a Rumo nao sabe se vai ter uma renovagao ou se vai ter
uma nova licitacdo, o que vai ser feito com a malha nacional que corta 0S nossos
Estados aqui do sul.

Essa indefinicdo, essa falta de politica publica concreta em ferrovias faz com que
esse modal ndo se desenvolva, seja sempre um assunto controverso, tenha sempre 0s
prés e os contras. Mas a verdade é a seguinte: se nés nao tivermos forca, impeto,
perseveranca e buscar a mudanca nesse processo, nés ndo vamos avancar.

E finalizo a minha fala dizendo: qual o movimento que estamos fazendo? Temos
um grupo de trabalho de ferrovias... Eu quero deixar claro que nenhum movimento que
0 governo do Estado esta fazendo esta sendo feito por desejo pessoal do Secretario ou
do Governador, n6s estamos fazendo com a sociedade. No nosso grupo de trabalho de
ferrovia estad a Fiesc, a Facisc, a Rumo, a Ferrovia Tereza Cristina, 0s cinco portos
catarinenses, o Movimento Pro-Ferrovia, o DNIT. Todos.

E hoje eu estou aqui para fazer um convite, Deputado. Eu quero convidar a
Assembleia Legislativa, através da sua Comissdo de Transportes, para fazer parte do
GT, do Grupo de Trabalho de Ferrovias, porque € la que nés discutimos todos os meses
essas questdes. [Transcricdo e Leitura: Grazielle da Silva]

Nés sabemos que esses dois trechos que o Estado esta patrocinando o projeto...
E alguém pode dizer: ah, mas sdo R$ 30 milhdes. Desculpa, mas hoje com R$ 30
milh&es, eu dizia ha pouco para o Egidio, n6s ndo fazemos 4 quildmetros, 5 quildbmetros
de estrada. Hoje, o custo de uma estrada estd entre R$ 5 milhdes, R$ 6 milhdes por
quildmetro. Entdo, R$ 30 milhdes daria 5 quildbmetros de estrada, e 5 quildbmetros de
estrada vai resolver alguma coisa em Santa Catarina? N&o vai. Agora, dois projetos de
ferrovias...

O Parana fala da Ferroeste, faz propaganda no Brasil inteiro dizendo que vai
virar o centro de logistica da América do Sul — e eu bato palmas para o governo do
Parana que focou nisso ha mais tempo, Santa Catarina estd comecando um pouco
tarde —, mas o fato € que 14 eles tém apenas um EVTEA, o Estudo de Viabilidade. Nos,
em Santa Catarina, estamos fazendo um projeto executivo. O nivel de precisdo dos
projetos que estdo sendo desenvolvidos aqui € numa fotometria de 1 para 2.000. O
projeto da Valec, que era do governo federal, que comecou em 2003 e foi até 2017,
tinha uma fotometria de 1 para 10.000. Quando nés pegamos a Ferrovia do Frango, que
ndo é mais Ferrovia do Frango, € Corredor Ferroviario de Santa Catarina... Sabe,
Deputado, outro dia eu estava conversando com um investidor estrangeiro e ele riu
guando nos falamos Ferrovia do Frango, porque a traducdo € chicken train e isso nao
fica legal, entdo é Corredor Ferrovidrio de Santa Catarina. Entdo, o nivel de precisédo
desses projetos € de 1 para 2.000 e o da Valec era de 1 para 10.000.

Documento transcrito pela Coordenadoria de Taquigrafia das Comissoes



ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
DO ESTADO DE SANTA CATARINA

Quando nds pegamos um projeto e fomos sobrepor um sobre o outro,
descobrimos que tinha ferrovia passando por dentro de fabrica e passando por reserva
indigena. E pelo alto nivel de precisao desses projetos, como estdo sendo feitos agora,
s6 no trecho de 62 quildmetros de Itajai, Navegantes, a Sao Francisco, para interligar os
portos, foram identificadas duas reservas indigenas e, evidentemente, ja foi feito o
desvio para que nds nao tenhamos que enfrentar esses problemas de ordem ambiental
etc. com 0S NOSsos projetos.

Esses projetos seriam entregues a sociedade catarinense no final deste ano,
mas nos tivemos algumas dificuldades, porque ndo € um projeto feito em gabinete num
computador, € um projeto que vai a campo, e nos trabalhos de sondagem no interior de
Santa Catarina teve engenheiro agrimensor que foi retirado a bala, com dois cées
Rottweiler correndo atras, porque algumas pessoas nao entendem quando percebem o
seu terreno invadido por alguém querendo fazer medigbes. Mas os Prefeitos, as
Associacdes Comerciais, todo mundo se envolveu e essas questbes estdo sendo
vencidas, mas ndés vamos ter um atraso de quatro meses. Esses projetos seréo
entregues para a sociedade em abril ou maio de 2025.

Eu fico a disposicdo. Desculpem-me, eu sou um empolgado, eu sou sim, um
sonhador, mas ndo sou um louco sonhador, sou um sonhador com coisas que podem
acontecer.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Estadual Lunelli) — Pé no chao.

Obrigado, Secretario, pelo convite que muito nos honra. Iremos participar, sim,
com todo o prazer e com tudo que nds pudermos ajudar e contribuir também.

Eu quero somente dizer que se alguém quiser depois se manifestar, que faca a
sua inscrigdo. Por favor, fiqguem a vontade.

Passo a palavra para o senhor presidente da Camara de Transportes e Logistica
e gerente executivo de Assuntos de Transporte, Logistica, Meio Ambiente e
Sustentabilidade da Fiesc, Egidio Anténio Martorano.

O SR. EGIDIO ANTONIO MARTORANO - Quero agradecer, Deputado Lunelli,
e cumprimentar pela iniciativa desta Comissdo. Transporte é uma questdo muito
importante para Santa Catarina e nos temos grandes desafios nessa area.

Quero cumprimentar o Deputado André de Oliveira, que eu descobri agora que
ele era do Senai — de certa forma somos colegas — e, é claro, 0 nosso Secretario Beto
Martins, que eu falei que nao iria mais elogia-lo (ri).

Resumindo, Deputado. N6s temos um pouco de experiéncia, temos avaliado
muito isso e temos que desmistificar primeiro. Existe muito romantismo sobre a questao
ferroviaria como solugdo. A ferrovia € um modal carissimo, sé para vocés terem uma
base, 1 quildmetro de ferrovia é, em média, cinco, seis vezes mais caro do que 1
quildmetro de rodovia, sem contar as obras de arte. E num Estado como Santa
Catarina, com o relevo que tem, nés sabemos, s6 percorrer 0 oeste e subir a nossa
serra ja € um desafio de engenharia que custa muito, nao é barato vocé ter as rampas.

E tem outra questdo, ferrovia moderna hoje, para ter um pouco de
competitividade, necessita entre 300 graus, 400 graus de raio de curva para ter uma
velocidade razoavel, para poder competir com o caminhdo que tem flexibilidade.
Portanto, € muito dinheiro, € muito investimento. E a ferrovia, por natureza — temos que
tirar o romantismo e vocés podem verificar exemplos no mundo inteiro —, tem muita
dificuldade de ter viabilidade econdmica e financeira, muita dificuldade.

Temos alguns trechos no Brasil, vamos falar aqui daquela de minério de ferro, a
Carajas, que tem a carga ja. Mas no mundo... inclusive trens de passageiros, quando
nds vamos para a Europa vemos aquilo e pensamos: nossa, o Brasil deveria ser assim.
Mas se vocés soubessem o subsidio que tem em cima daquilo. Porque ndo tem
viabilidade, é muito dificil, a ferrovia € muito dificil ter viabilidade econémica. Como
caracteristica principal, ela € uma obra de PPP, Parceria Publico-Privada.

Nés sabemos as dificuldades e a restricdo fiscal que o Brasil tem em relacdo ao
Orcamento da Unido. Para vocés terem uma base, ndés ndo conseguimos tapar buraco
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de rodovia. E isso ndo é de hoje, ndo € deste governo, aqui ninguém esti fazendo
apologia politica, ndo é do Bolsonaro, nem do Lula, nem do Fernando Henrique ou de
guem quer que seja. NOs ndo conseguimos ter uma rodovia decente, minimamente
decente, nés nao conseguimos pela restricao fiscal.

Eu disse que ndo iria elogiar, mas eu quero dizer que o0 governo tomou uma
iniciativa que era tudo o que se imaginava que se definiria como importante para se
falar em ferrovia, Deputado, que é o PELT. O PELT é fundamental para isso, porque a
ferrovia ndo anda sozinha, a ferrovia ndo chega na porta da sua casa, ndo chega na
porta da fabrica, nem chega ao seu destino final, o que é outra dificuldade, ela exige um
transbordo, ela é intermodal por exceléncia, por natureza, ela precisa do caminhao.
Assim como o navio também é multimodal por natureza. O navio chega ao porto e a
carga tem que ir até a ferrovia, e isso é o que dificulta a viabilidade financeira. E tombo
gue se faz, entdo vocé pega a mercadoria, coloca dentro do caminhdo e o caminhdo
leva. Com o caminhdo, ndo, o caminh&o vai tranquilo, pde a mercadoria no caminhao e
ele vai para a fabrica e depois entrega na sua casa, tem flexibilidade. [Transcricdo:
Rafael José de Souza / Leitura: Clovis Pires da Silva]

Nas ferrovias dizem, com raras excecdes, que para ter viabilidade econémica —
nao sei se estou sendo muito técnico, professor, vocé pode me corrigir — elas
necessitam de 1.000 quildmetros ou talvez de 700 quildmetros, como a cabotagem é de
1.300, diminui um pouquinho, e nos ndo temos uma Sibéria. Quando vocé pensa em
fazer uma ferrovia, como a Transiberiana, Santa Catarina é um Estado que tem 700
quildmetros de extensao. Entdo, por que o PELT é importante?

O PELT é importante porque se vocé imaginar uma Transcatarinense, é
impossivel, apesar das dificuldades do relevo, apesar de tudo, nés ndo temos nenhuma
vantagem para fazer uma ferrovia Transcatarinense, como a Transiberiana. Essa
ferrovia tem que estar conectada com a malha nacional e esta ai um desafio, porque a
nossa industria depende.

No oeste se fala muito sobre no suprimento, no milho, mas o oeste ndo é so6
milho. Quem é do oeste sabe que temos la uma industria bem diversificada. Pode-se
dizer que temos bens de capital para a industria, industria plastica, € referéncia e ndo é
uma pequena industria, além de mdéveis e madeira, que dependem de matéria-prima de
outros Estados, como Séo Paulo e Minas Gerais, predominantemente, e esse percurso
é feito por caminh&o. Entdo nédo é sé o milho. E é isso o que o PELT vai trazer, ndo é,
Secretario?

Vamos parar de achismo, vamos parar de fazer corredores e pedacinhos. N6s
temos que estar conectados. E, ai, comeca uma questdo que eu disse assim:
parabenizo a Secretaria de Estado que estd no caminho certo, parabenizo o governo
Jorginho, porque nunca vi tanta racionalidade na questéo ferroviaria nesse tempo todo
gue eu acompanho. O PELT vai definir, vai fazer uma analise dos nossos corredores,
ver a possibilidade da ferrovia, as possibilidades de interconexdo da ferrovia e as
relacdes com as rodovias, porque precisa. Entdo, é esse o caminho, Secretario, vocés
optaram pelo caminho certo, mas ndo é o caminho mais facil.

Eu queria elogiar também porque foi a primeira vez... Nés tivemos projetos
ferroviarios que ninguém sentou com a indastria. Nao estou dizendo que a Fiesc é a
dona da verdade, mas ninguém sentou com a industria, com a agricultura, com o
comércio, com o turismo para discutir projeto. Fizemos o GT e todos estdo sendo
ouvidos tecnicamente. Agora, o caminho é arduo, porque nés temos varios problemas.
Como eu dizia: essa ferrovia vai se viabilizar e ter realmente efeito, ndo é, Secretario, se
ela estiver conectada a malha nacional.

A Rumo, sabemos muito bem que tem I&a, predominantemente, movimentacéo de
grdos, como o Secretario falou muito bem, € o negdcio dela, ninguém pode culpar.
Entdo nés temos que ver de que forma faremos, e esse é um desafio. Ela vai conectar
com a malha e levar para o Rio de Janeiro, para S&o Paulo, para o porto, que precisa.
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Ndés temos que pensar em mercado doméstico, suprimento e distribuicdo, e como € que
ela vai conectar nos portos. Entdo, o PELT vai favorecer isso.

A Fiesc ndo € contra ferrovia. Tem muita gente que diz que a Fiesc é contra
ferrovia. Nao! Ferrovia € uma coisa muito complexa. Nés ja gastamos desde 2001,
Deputado, sem correcdo monetéaria, R$ 113,8 milhdes em projetos ferroviarios. Alguém
viu alguma ferrovia? S&o R$ 113,8 milhGes, sem corre¢cdo monetaria. Primeiro foi da
Enefer, que na época custou R$ 1 milhdo, que era uma fortuna. Se vocé atualizar esse
valor... Estou fazendo aqui sem correcdo monetaria, nés ja gastamos R$ 113,8 milhdes.
Onde estdo esses projetos? Qual é o resultado? Nunca houve essa percepcdo, essa
visdo. E claro que vai dar viabilidade econémica.

Eu tive a oportunidade, pela Fiesc, n6s nos aprofundamos nisso, e tive todo o
apoio dos presidentes, do presidente Glauco, Alcantaro e do atual presidente, Mario
Aguiar, de conhecer todas as malhas do mundo: na Asia, na Europa, nos Estados
Unidos, o porto de Nova lorque, em Nova Jersey; o porto de Valéncia; o porto de
Roterda, para ver como é que se fazem as conexdes ferroviarias, e eu nunca vi algum
projeto que conectasse o porto de Hamburgo a 400 quilébmetros, 500 quildmetros.
Todas elas sédo conectadas a malha, conectadas ao mercado consumidor e ao mercado
gue supre a matéria-prima.

Nés precisamos |4 do oeste, além de trazer o milho, trazer também todos esses
bens, que precisamos e que ndo sdo poucos. Eu sei que tem o nosso diretor de
Ferrovias aqui da Facisc. A dificuldade é isso aqui: este (mostra 0 mapa de Santa
Catarina) é o mapa de Santa Catarina e eu faco uma analogia com a Alemanha, porque
a Alemanha Ocidental tem essa configuragdo e isso ndo tem no Brasil. NOs somos o
Estado mais industrial per capita. Se Sao Paulo tem uma inddstria de transformacéo,
porque se vocé fala de indulstria extrativa, que na minha acepcdo a industria é
transformacéo... Vocé que foi do Senai sabe que, na acepcdo e no conceito, a industria
€ transformacdo, transforma, ndo € extrativa. Se considerarmos uma inddstria de
transformacgdo, nos temos R$ 2,3 mil a mais que Sdo Paulo per capita e somos o
segundo Estado mais competitivo, a indlstria mais competitiva do Brasil, s6 perdemos
por causa da logistica, segundo um estudo aprofundado.

Portanto, eu queria dizer que o desafio € muito grande e quero parabenizar o
governo do Estado. A Fiesc esta a disposicao para a discussao e o0 apoio desta Casa,
do Parlamento, € muito importante, porque isso ndo é uma questdo do Jorginho, nem
do Jodo, nem do Pedro. Como a Agenda da Agua, que nés apresentamos hoje,
infraestrutura é politica de Estado. E o PELT vai ser o fundamento, a referéncia para
gue se tenha uma visdo de Estado, e o Parlamento aqui tem que cobrar do préximo
Governador. Pode dizer: eu sou Governador e ndo gostei do projeto do Jorginho. Nao, o
PELT tem tecnicamente a base, o fundamento, o caminho, a referéncia para um dia se
chegar na ferrovia. De outra forma, n6s ndo vamos chegar nunca. [Transcricdo: Janis
Joplin Zerwes Leite / Leitura: Rafael José de Souza]

Eu agradeco o espaco, ndo sei se eu passei um pouco do tempo ou se fui muito
técnico. Mas mais uma vez, eu disse que ndo ia elogiar mais o0 Secretario e o
Governador, mas nés temos o PELT, na nossa agenda de infraestrutura, ha mais de
doze anos, o PELT e o plano aeroviario, e os dois aconteceram neste governo. Tem
dialogo, tem um caminho &rduo, porque ndo é um assunto facil, ndo vai ser facil, Beto
Martins, mas nds vamos ajudar, porque nés temos questdes de regulacdo e uma série
de coisas para fazer com que esse sistema, que ndo pode ser uma rodovia catarinense,
nao pode ser... Eu abomino o nome Ferrovia do Frango, sempre abominei. Um alemé&o
gue esteve aqui, nés o trouxemos, é o0 maior especialista da Alemanha em
multimodalidade, fez todos os projetos multimodais na Europa, disse para mim: se vocé
construir uma ferrovia para movimentar frango, ela ja esta fadada ao insucesso.

NOs temos que aproveitar o que o Parana esté fazendo, para absorver a nossa
carga e viabilizar a Ferroeste. Nés temos atributos imensos que € essa movimentacao
portuaria imensa, industrial imensa.
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Entdo eu agradeco o espaco e parabenizo pelo trabalho, a Fiesc estd aqui para
ajudar, Secretario Beto Martins. Ndo somos contra a ferrovia, nédo.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Estadual Lunelli) — Muito obrigado, nobre
Egidio Martorano, pela sua explanacdo, que sempre nos coloca muitos
posicionamentos, muitos que ndo temos a minima no¢ao. Obrigado por estar aqui e nos
ajudar.

Eu passo a palavra agora ao Deputado Estadual André de Oliveira, de Itapema.

O SR. DEPUTADO ESTADUAL ANDRE DE OLIVEIRA - Eu quero
cumprimentar o Deputado Antidio Lunelli e parabeniza-lo pela proposicéo.

(Cumprimenta os integrantes da mesa e os demais presentes.)

Eu sou hoje, atualmente... ele mencionou a juventude, ndo €, da importancia de
termos liderancas jovens no Parlamento e na politica. Atualmente sou o Deputado mais
jovem da Assembleia Legislativa do Estado de Santa Catarina e para mim € uma alegria
estar ao lado de grandes homens publicos, principalmente da industria, da Fiesc.

O presidente da Camara de Transporte, doutor Egidio, falou... eu sou da
industria, sou formado em Engenharia de Controle e Automacéo, e além da industria,
comecei a minha vida profissional no Senai, onde cheguei a coordenador de ndcleo. Foi
uma alegria passar pela Fiesc e trago esse entusiasmo pelo desenvolvimento
econbmico de Santa Catarina e pela industria. Portanto, para mim foi um aprendizado
muito grande estar aqui com vocés hoje.

Quero parabenizar o Secretario, porque nds, como empresarios, entendemos
gue é necessario trazer gestdo eficiente para as politicas publicas, para as Secretarias
de Estado, para os Municipios. Nés ficamos muito felizes quando vemos alguém
preparado e que tem buscado fazer gestdo publica com qualidade, com técnica,
pensando no bem dos catarinenses.

O Secretério estava falando que foi uma briga por causa dos R$ 32 milhdes de
investimento em projeto. Quem entende de gestédo sabe que cada centavo investido em
projeto é primordial, porque evita erros la na frente. Entdo, parabéns pelo trabalho
realizado e parabéns pela exposicdo muito técnica da Fiesc.

Estou aqui aprendendo e me coloco a disposic¢do. Por trinta dias estarei nesta
Casa, € um tempo rapido, mas estamos nos preparando para o futuro, ndo é, Deputado
Antidio? No que pudermos ajudar, estamos ai.

Um abracgo.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Estadual Lunelli) — Muito obrigado, nobre
Deputado.

Passo a palavra para o senhor diretor de Ferrovias da Federagéo
das Associagdes Empresariais de Santa Catarina (Facisc), Lenoir Broch.

O SR. LENOIR BROCH - Boa noite.

Parabéns, Deputado Lunelli, pela iniciativa. Queremos agradecer muito a
iniciativa, inclusive da Assembleia Legislativa, por realmente se preocupar com a
guestdo, de forma muito clara com esse objetivo que o Beto trouxe e com o qual
estamos totalmente alinhados.

Eu trouxe um documento, que ja deixamos em Brasilia também h& poucos dias
no Ministério da Agricultura e no Ministério dos Transportes, no qual falamos um pouco
dos numeros, principalmente no que se refere a necessidade de trazer o grdo para
Santa Catarina, bem como em relacdo a esse sonho que h& muitos anos acalenta a
populacdo oestina, que é a grande necessidade que temos dessa ferrovia, e para isso
vemos como € importante, enquanto comunidade, estarmos envolvidos.

Em termos de nimeros do oeste, né temos uma representacdo no PIB estadual
de 31%, contribuindo com 70% das exportacdes do Estado de Santa Catarina. E o
maior produtor brasileiro de suinos e, como o Beto mencionou, daqui a pouco nao sera
mais, porque o Parana realmente estd investindo muito e deve nos ultrapassar, ja nos
ultrapassou na producdo de frango. Em matéria de empregos, estamos falando de 60
mil empregos diretos e 480 mil empregos indiretos. No ano passado e no ano retrasado,
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foram gerados 2 mil novos empregos e, atualmente, o oeste oferece 6 mil postos de
trabalho, porque realmente esta faltando mdo de obra oestina, esta sendo importada
inclusive méo de obra do nordeste e também de venezuelanos e haitianos, que estdo
na nossa regiao também, como em todo o Estado de Santa Catarina.

O movimento econémico € de cerca de R$ 7 bilhdes e a base produtiva no
campo é formada por 19 mil propriedades rurais de avicultores e suinocultores, além de
24 mil criadores de bovinos de leite. [Transcricdo: Janis Joplin Zerwes Leite / Leitura:
Clovis Pires da Silva]

O volume anual de animais criados, processados e industrializados é de 4
milhdes de frangos abatidos diariamente e 34 mil suinos, representando 1 bilhdo de
aves e 9 milhdes de suinos por ano. A nutricdo desse formidavel plantel exige cerca de
6 milhdes a 7 milhdes de toneladas de grdos anualmente. Santa Catarina produz entre
1,5 milhdo e 2 milhdes de toneladas, entdo nds ja importamos para consumo em torno
de 5 milhdes a 6 milhdes de toneladas.

O Rio Grande do Sul estd fazendo um estudo para uma ferrovia que ligue
Chapec6é a Passo Fundo e o célculo € que juntando com o Rio Grande do Sul,
consumiremos algo préximo a 10 milhdes de toneladas. Ontem conversando com o
pessoal da Rumo notamos que somente isso ja viabiliza uma ferrovia, em se tratando
desses numeros, € com uma perspectiva muito grande de que esses numeros
aumentem. De frete o agronegocio, hoje, gasta de 6 bilhGes a 7 bilhées por ano, sao
realmente nimeros assustadores. Hoje sédo 5.240 viagens diarias de veiculos de carga
nas rodovias catarinenses e diariamente saem do oeste 344 containers, 0 que
representa 90 mil containers por ano.

Portanto, esses numeros, caros Deputados e senhores, sdo muito importantes
para justificar o investimento que o governo do Estado esté fazendo, porque para nés é
de extrema importancia, ndo somente para o0 oeste catarinense, estamos falando do
Estado de Santa Catarina. E quando mostramos esses numeros, estamos falamos de
Santa Catarina.

O Beto trouxe a questdo para discutirmos um projeto ferroviario para a regiao
sul, para os Estados do sul, inclusive Mato Grosso do Sul, que hoje é um grande
fornecedor de milho, principalmente, para a nossa rac¢do, assim como também ele esta
se tornando um grande produtor de etanol de milho, entdo de 5% a 6% do milho
consumido no oeste de Santa Catarina estd vindo de Goias. NOs ja atravessamos o
Mato Grosso, estamos trazendo graos de Goias, entdo essa é a importancia da ferrovia,
como o Martorano falou, porque nés estamos falando de pelo menos 2.500 quildmetros
de distancia somente até o Mato Grosso. Essa ferrovia projetada, alias, pensada, como
0 Beto trouxe, um estudo, o EVTEA, tem como distancia 1.500 quilometros de ferrovia
trazendo até o oeste de Santa Catarina.

Entdo, esses numeros sdo importantes e eu vou deixar o documento com o
senhor, Presidente, para que esses numeros cheguem também aos demais Deputados
para que o abraco de todo o Estado de Santa Catarina para esses projetos realmente
aconteca.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Estadual Lunelli) — Muito obrigado, Lenoir
Broch.

(Procede-se a entrega do documento pelo senhor Lenoir Broch ao Deputado
Estadual Lunelli, com o registro fotografico do momento.)

Senhores, ap6s a realizacdo desta audiéncia publica, dentro da nossa
competéncia de fiscalizagdo dos atos do Poder Executivo, continuaremos vigilantes e
cobrando celeridade nos atos futuros objetivando as obras estruturantes e urgentes em
relacdo ao modal ferroviario em Santa Catarina.

Quero agradecer imensamente, Beto, o convite feito para participarmos do GT,
principalmente para o nosso proprio conhecimento a fim de que possamos defender
aqui destro desta Casa.
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Agradecemos a presenca de todos, desejamos um boa-noite e vamos em frente,
vamos trabalhar, porque certamente vamos construir um Estado de Santa Catarina
muito melhor do que nos ja temos.

Nada mais havendo a tratar, damos por encerrada esta audiéncia publica. (Ata

sem revisdo dos oradores.) [Transcricdo: Eduardo Adami / Leitura e Leitura Final:
Siomara G. Videira]

DEPUTADO ESTADUAL LUNELLI
PRESIDENTE
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